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Die ZUNDAPP KS 601, Wertbegriff fir solche,
die sie schon besitzen und ein ldol fir jene,
die sich eine besonders exklusive Maschine
winschen, bietet nunmehr weitere technische
Verfeinerungen.

Wenn auch duf3erlich fast gleich geblieben, weist
sie doch wesentliche Verdnderungen gegeniiber
der bisherigen Ausfihrung auf, die noch héhere
Lebensdauer und bisher kaum bekannten Fahr-
komfort - gewdhrleisten.

Das robuste Fahrgestell mit Teleskopgabel und
Teleskophinterradfederung, die verbliffend wirk-
samen Bremsen und der 28-PS-Zweivergaser-
Boxermotor, alles im tdglichen Berufsverkehr
und in hdrtesten Wettbewerben gldnzend be-
wdhrt, wurden zwar beibehalten, doch mit
vielerlei Neuerungen ausgestattet. So wird nun-
mehr erstmals im deutschen Motorradbau eine
90-Watt-Lichtanlage eingebaut, die ohne Be-
eintrdchtigung der hervorragenden Lichtleistung
des Scheinwerfers den Anschluf von Zusatz-
beleuchtungen und beheizten Griffen erlaubt

und Uberdies automatisch den jeweils richtigen
Zindzeitpunkt reguliert. Neuartig ist weiterhin
der nahezu unverwistliche Werkstoff der Ventil-
fuhrungen und der Ratschenmittelstdnder, der,
lediglich mit dem FuB niedergedriickt, der
Maschine festen Stand bei allen Bodenverhalt-
nissen verleiht. Das Ubersetzungsverhdltnis des
Zindapp-Duplexketten-Getriebes wurde weiter
verbessert und damit das bisher schon erstaun-
lich gute Beschleunigungsvermégen noch ge-
steigert. Ein verschlieBbarer Werkzeugkasten,
dessen SchlUssel gleichzeitig zum Lenkschlof
paBt, verbesserte Ausbaumdoglichkeit von Vor-
der- und Hinterrad und bequeme Nachstellbar-
keit von Lenker und FuBrasten runden das Bild
der wohldurchdachten Erleichterungen fiir den
Fahrer ab.

Die Rasse des Motors und die Vorzige des
weich gefederten Fahrwerkes werden durch
augenfdllige Schonheit der Bauweise und die
besondere Giite von Lack und Chrom unter-
strichen.
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Motor:

Arbeitsweise
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum
Kompressionsraum
Verdichtungsverhdltnis
Leistung des Motors

in PS bei U/min
Drehzahl bei 60 km/Std.
Kurbelwellenlagerung
Pleuellagerung
Schmierung des Motors
Olpumpe

Kolben
Kolbenbolzenlagerung
Ventilanordnung
Nockenwellenanordnung
Elektrische Anlage:
Batterie-Lichtzindanlage

Viertakt

2, gegenldaufig
75 mm

67,6 mm

597 cm

55 1 cem
1:6, 46,7

28 PS/4700 U/min

solo ca. 2440, Seitenwagen ca. 2685
1 Kugel-, 2 Rollenlager
Nadellager, kafiggefihrt
Umlaufschmierung
Zahnradpumpe

Leichtmetall, glattschaftig
schwimmend

hdngend

im Kurbelgehduse

Noris 90 Watt, 6 Volt

Antrieb
Zindverstellung

Vergaser:

Vergaser
Luftregulierung
Luftfilter

Getriebe und Antrieb:
Getriebe

Getriebeanordnung
Kraftibertragung zum Hinterrad
Kupplung

Getriebeschaltung
Getriebeuntersetzung
Untersetzung vom Getriebe
zum Hinterrad

Antrieb

Art des Kickstarters
Hochstgeschwindigkeit gebuckt
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TECHNISCHE EINZELHEITEN

direkt von Kurbelwelle
selbsttdtig

2 Schragstrom-Vergaser
selbsttatig
NaBluftfilter

Zindapp 4-Gang-Duplexketten-
Getriebe

mit Motor verblockt
Torsionsfedernde Kardanwelle
Mehrscheiben

FuBschaltung durch Klauen

1:8: 51,625 1,238 0.962

1:4,875 (solo), 1:6,14 (Seitenw.)
Torsions-Kardanwelle in Verbin-
dung mit Duplexketten
Kegelradstarter

135 km/Std. solo, 110 km/Std.
Seitenw.

Fahrgestell, Abmessungen usw.:

Rahmen
Rahmenverbindungen
Anschlisse fir Seitenwagen
FuBrasten

Lenker

Stdnder

Sattel
Vordergabel

Steuerungsddmpfer
Hinterradfederung
Tachometer

Werkzeugbehdlter
Hinterradschutzblech
Signaleinrichtung
Art der Bremsen
Tiefbettfelgen

Reifen

Rohr-Rahmen, geschlossen
verschweif3t

4

verstellbar

verstellbar

Vorderradstdnder, Ratschen-
Mittelstander mit Sperrklinke
Druckfeder-Gummisattel
Teleskopgabel mit zentralem
Olstodampfer

Zindapp

Teleskopfederung
beleuchtbar im Scheinwerfer,
Antrieb von der Hinterradnabe
unter Sattel, verschliebar
Endstick abnehmbar
elektrisches Horn
Innenbacken 230 mm ¢

215B X 19

Stahlseil-Ballon 3,50—19 solo,
fur Seitenwagen hinten 4,00—19

Radstand

Grofite Ldange

Grofite Breite

Grofite Hohe

Sattelhéhe

Bodenfreiheit

Wendekreis

Zulassige Hochstbelastung
Gesamtgewicht ohne Kraftstoff
Tankinhalt

Olinhalt im Kurbelgehduse
Kraftstoffverbrauch

Olverbrauch

Avsstattung:

1415 mm
2140 mm
815 mm
1010 mm
740 mm
130 mm
4,6 m
240 kg einschl. Beiwagenanteil
210 kg
ca. 14,5 Liter
ca. 2,5 Liter
ca. 53 Liter 100/km solo bei
94 km/Std.
ca. 58 Liter 100/km Seitenw. bei
78 km/Std.
ca. 1 Liter pro 1000 km

Beste Hochglanzlackierung in den Farben schwarz, rot und lind-
grin, reichlich verchromt, Kniekissen, reichhaltiges Werkzeug, Luft-

pumpe, Diebstahlsicherung.

Telegrammwort: Tesex




KS 601 mit TR 500 Seitenwagen,

das leistungsfihige Gespann fir den harten

Alltag.
Ein schnelles Motorrad mit bulligen Kréften und
ein gerdumiger, GuBerst bequem ausgestatteter
Beiwagen mit groBer Bodenfreiheit ergeben ein
Fahrzeug, das nahezu allen erdenklichen An-
forderungen gerecht wird. Als Transportfahrzeug
wie im Behdrdenbetrieb, auf Reisen mit schwe-
rem Gepdck und Expeditionen gleichermafien
bewdhrt, ist ihm keine StraBe zu schlecht und
kaum ein Berg zu steil. Spielend werden damit
Schwierigkeiten gemeistert, die sonst uniuber-
windlich erscheinen.
Das richtige Gespann fur Fahrer, die ihr Fahr-
zeug unter Ausnutzung der grofen Zuladefdhig-
keit schonungslos strapazieren missen, daruber
hinaus aber Wert auf besonders bequeme Per-
sonenbeférderung legen.

KS 601 mit S 500 L Seitenwagen,
das schnelle Gespann fiir anspruchsvolle
Sportfahrer.

Ungewohnliche Eleganz paart sich hier mit Uber-
legener Schnelligkeit, erstaunliche Beschleuni-
gung mit Uberraschenden Bremskraften. Die
weiche Allradfederung und der weiterhin reich
gebotene Komfort lassen das Fahren auch auf
langen Reisestrecken bei hohen Durchschnitten
zum Genufl werden.

Wer Freude am Gespannfahren, an Schnelligkeit
und Schonheit hat, der wird sich gern fir dieses
Modell entscheiden.
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8-Stunden-Fahrt 1951 Bergsteigefahigkeit
eine ZerreiBprobe fir Mensch
und Maschine auf der Solitude.
Mit der RegelmdaBigkeit einer
Uhr drehten alle KS 601 ihre
Runden. Imponierend die Schrag-
lage, mit der WeiB trotz schmie-
riger StraBe die Haarnadelkurve
am Zeitnehmerturm nahm. Ein
Beweis fUr die vorzigliche Stra-
Benlage dieses Modelles.

Mag man auch von der
rasanten Beschleunigung
SARt actelerid bowitigle. Gobig und der Spitzengeschwindigkeit der KS 601-Gespanne begeistert

WeiB auf seiner KS 601 selbst sein, so wird man doch noch mehr von den am Berg entwickelten
so schwierige Gerdllabfahrten
wie in den italienischen Ber-
gen und erreichte nach étagi-
ger schwerer Geldndefahrt straf- R -
punktfrei das Ziel (Gold-Me- 4. Gang = bis 10% Steigung
daille). 3 S E o B9y h
2
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gewaltigen Kraften beeindruckt:

Zu bezlehen durch:

i L0000 7
£ ,, 45%, %
Die Werte fir KS 601 solo
liegen noch dariber.

Int. 6-Tage-Fahrt 1952

Die schwerste jahrliche Geldande-

prifung mit nahezu Ubermensch-

lichen Anforderungen an Fahrer

und Maschinen meisterte G. Kei- VEM-Typwertung geprift durch den vereidigten Sachverstdndigen des VFM.
tel mit seiner KS 601 in muster- Anderungen vorbehalten.

giltigem Stil und errang damit

eine so seltene Goldmedaille.
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